Vorwort

Das Inkrafttreten des Berufskraftfahrer-Qualifikations-Gesetzes (BKrFQG) sowie der
Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung (BKrFQV) am 10. September 2008 verpflichtet
alle gewerblich tatigen Fahrer von Omnibussen, im 5-Jahres-Rhythmus an einer Weiter-
bildung von 35 Stunden teilzunehmen, die insgesamt oder in bis zu 5 Einzelblécken erfol-
gen kann. Diese erste vollstandige Weiterbildung muss also bis zum 10.9.2013 erfolgt
sein.

Berufseinsteiger, die ihre Fahrerlaubnis nach dem 10.9.2008 erwerben, missen eine
Grundqualifikation inklusive Prifung absolvieren. AnschlieBend mussen auch sie ihre
Kenntnisse alle flinf Jahre bei einer Weiterbildung auffrischen.

Sinn und Zweck dieser europaweiten Aus- und Weiterbildung ist, die Verkehrssicherheit
auf den StraBen und die Wirtschaftlichkeit des Fahrens zu steigern. Gleichzeitig sollen
Berufsbild und Image der gewerblichen Kraftfahrer von Nutzfahrzeugen weiter aufgewertet
werden. Das, was wéhrend der Fahrausbildung an Grundkenntnissen vermittelt oder in
jahrelanger Fahrpraxis bereits erworben wurde, soll nun vertieft werden unter Berticksich-
tigung des magischen Dreiecks

Mensch

Umwelt ————Unternehmen

Am Ende der Qualifikation soll so nicht nur ein (noch) besserer Fahrer, sondern ein Mit-
arbeiter stehen, der die Zusammenhénge und Anforderungen in seinem Unternehmen
kennt und auch seine gesundheitlichen Belastungen verringern kann.

Warum betrifft das jeden Einzelnen im gewerblichen Personenverkehr mit Omnibussen?
Weil ohne die Grundqualifikation ein neuer Flhrerschein nicht erteilt bzw. ohne den Ver-
merk der Weiterbildung der Flhrerschein bei Ablauf der Frist ungultig wird.

Der Kirschbaum Verlag hat die gesetzlich vorgegebenen Themen in finf logisch aufgebaute
Lernfelder eingeteilt, die als einzelne Broschiren erhéltlich sind. Da sie den gesamten
Lernstoff der Grundqualifikation enthalten, kann auch die Weiterbildung beliebig, frei und
flexibel dem Wissensstand der Teilnehmer angepasst werden.

Begleitend zu diesen Lehrblichern erscheint im Verkehrs-Verlag Remagen ein elektro-
nisches Unterrichtsprogramm. Weitere Informationen finden Sie auf unserer Homepage
unter www.berufskraftfahrer-eu.de

Uber Hinweise und Anregungen freuen wir uns unter info@kirschbaum.de

Bonn, im Juli 2008 Die Verfasser






Lernfeld 2 ,,Fahrdynamik und Assistenzsysteme*

Einfiihrung

Aus der Liste der durch die Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung vorgegebenen
Themen vermittelt dieses Lernfeld die sowohl zur Grundqualifikation als auch zur Wei-
terbildung erforderlichen folgenden Bereiche (Nummerierung und Beschreibung geman
Anlage 1 BKrFQV):

1.5 Fahigkeit zur Gewahrleistung der Sicherheit und des Komforts der Fahrgaste, ins-
besondere: richtige Einschatzung der Langs- und Seitwartsbewegungen des Kraft-
omnibusses, rlicksichtsvolles Verkehrsverhalten, Positionierung auf der Fahrbahn,
sanftes Abbremsen, Beachtung der Uberhange, Nutzung spezifischer Infrastrukturen
(6ffentliche Verkehrsflachen, bestimmten Verkehrsteilnehmern vorbehaltene Verkehrs-
wege), angemessene Prioritdtensetzung im Hinblick auf die sichere Steuerung des
Kraftomnibusses und die Erfillung anderer Aufgaben, Umgang mit den Fahrgéasten,
Besonderheiten der Beforderung bestimmter Fahrgastgruppen (Behinderte, Kinder).

1.6 Fahigkeit zur Gewahrleistung der Sicherheit der Ladung unter Anwendung der Sicher-
heitsvorschriften und durch richtige Benutzung des Kraftomnibusses, insbesondere:
bei der Fahrt auf den Kraftomnibus wirkende Kréfte, Einsatz der Getriebelibersetzung
entsprechend der Belastung des Fahrzeugs und dem Fahrbahnprofil, Berechnung
der Nutzlast eines Kraftomnibusses oder einer Kombination, Verteilung der Ladung,
Auswirkungen der Uberladung auf die Achse, Fahrzeugstabilitdt und Schwerpunkt.

Lernfeld 2 ,,Fahrdynamik und Assistenzsysteme® soll dem Fahrer die Verhaltensweisen
vermitteln, die zur sicheren Erledigung seines Fahrauftrages notwendig sind, unter Bertick-
sichtigung der Besonderheiten, die die Fahrzeugart KOM mit sich bringt.

Einige grundlegende Verhaltensweisen ergeben sich aus den gesetzlichen Vorschriften,
die in der StraBenverkehrs-Ordnung flr Kraftomnibusse formuliert sind, aus der Funktion
des KOM als 6ffentliches Verkehrsmittel sowie aus GroBe und Gewicht.

Zu den weiteren Sorgfaltspflichten des Fahrers gehért nicht nur die Erfiillung der alltag-
lichen Aufgaben und der angemessene Umgang mit verschiedenen Fahrgastgruppen,
sondern auch, dass er die besonderen Fahrzeugabmessungen sowie die fahrphysi-
kalischen GesetzmaBigkeiten kennt, denen ein Bus wéhrend der Fahrt unterliegt.

Denn nur so ist der Fahrer in der Lage, die im Fahrbetrieb auftretenden Gefahren richtig
einzuschatzen und in seinem Fahrverhalten richtig darauf zu reagieren bzw. sie gar nicht
erst entstehen zu lassen, und nur so kann er den sicheren Transport und den Komfort
seiner Fahrgéste gewéhrleisten.
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