Vorwort

Ein Mangel an Baukultur wird in der Architektur haufig beklagt. Mit
Stralen und Platzen wird dieser Begriff gar nicht erst in Verbindung
gebracht. Sie sind in der 6ffentlichen Wahrnehmung hauptséachlich
als monofunktionale Verkehrstrager prasent. Immer dem drohenden
Kollaps voraus werden Stralen und Autobahnen weiter ausge-
baut und mehr und mehr Flache verbraucht. Die Verkehrsflache in
Deutschland tUbersteigt die Wohnflache inzwischen um das Finf-
fache (17931 Quadratkilometer gegeniiber 3516 Quadratkilometer,
Stand 2010). Die politischen Rahmenbedingungen haben insbe-
sondere einen auf das Auto bezogenen Lebensstil, beispielsweise
durch die Eigenheimférderung oder die Entfernungspauschale,
begunstigt.

Doch wir scheinen an einem Wendepunkt angekommen zu sein,
denn das Auto verliert gegenwartig seinen Rang als personliches
Statussymbol. Zumindest in den grofkeren Stadten wird es mehr und
mehr entbehrlich. Neue Formen der Mobilitat werden, beschleunigt
durch GPS-fahige Smartphones, alltagstauglich. Das Carsharing
boomt. Es gibt neue urbane Logistikkonzepte und endlich werden
ernsthaft alternative Antriebe zum Verbrennungsmotor entwickelt.

Diese Umbriiche im Bereich der Mobilitat bergen die grofte Chance,
eine neue Kultur fir den Umgang mit dem o6ffentlichen Raum zu
entwickeln, denn als solchen sollten wir auch unsere Strallen und
Platze wieder mehr begreifen. Sie miissen wieder zu konstituieren-
den Teilen der Stadte werden, die den Raum formen und pragen.
Gleichzeitig gibt es neue Nutzungsaufgaben an den 6ffentlichen
Raum in Form von Zwischen- und Pioniersnutzungen oder kinst-
lerischen und veranstaltungsbezogenen Interventionen. Sie zeigen
fur uns alle Moglichkeiten und Potenziale auf, Strallenrdume neu zu
denken.

Dass schon im Titel des Buches der Schonheitsbegriff verwendet
wird, spricht fur den Mut und Anspruch des Autors bei einem Thema
hoher und technischer Rationalitat den gesellschaftlichen Mehrwert
durch Baukultur mitzudenken. Es geht dabei nicht nur um die még-
lichst asthetische Gestaltung von Larmschutzwanden, Briicken und
Stadtmdbeln, obwohl auch dort sicher viel Handlungsbedarf besteht.
Unser Ziel muss ein umfassendes Verstandnis von Mobilitat im
Raum sein. Es wird zukunftig um deren Organisation, aber auch um
die Gestaltung der Schnittstellen der verschiedenen Verkehrstrager
gehen.

Nicht zuletzt muss auch die gesellschaftliche Funktion von Stral3en
und Platzen, die integrative Kraft des 6ffentlichen Raums, wieder
mehr in den Vordergrund riicken. Stralen sind nicht nur Rdume
des Transits, sondern vor allem Lebensrdume, in denen sich unsere
Gesellschaft widerspiegeln soll und die als Teil des persénlichen
Freiraums anerkannt werden mussen. Dafur wird natirlich voraus-
gesetzt, dass der offentliche Raum wirklich 6ffentlich bleibt und nicht
privatisiert wird. Dann bietet das 6ffentliche Eigentum am Stral3en-
grund und Boden eine auch operativ leichte Zugriffsmdglichkeit

und Aktivierungschance von noch brachliegendem Umbaupotenzial.
Hierzu liefert diese Verdffentlichung einen wichtigen Beitrag.



Mein Dank geht an den Verfasser und die Unterstutzer, die

ein bisher in dieser Qualitat noch nicht vorliegendes Grundlagen-
werk erarbeitet haben, an der wichtigen Schnittstelle von Stadte-
bau, Stadt- und Freiraumplanung und eben Verkehrsplanung!
Interdisziplindre Arbeitsweisen werden hierdurch nicht nur gefordert,
sondern gleichsam zur Grundlage guter Planungs- und Baukultur.
So wird deutlich: Um auf zukUnftige Herausforderungen, von denen
der demografische Wandel nur ein Aspekt sein wird, reagieren zu
konnen, muss anstelle von Monofunktionalitat eine multimodale
Flexibilitat treten, die Freirdume fur Nutzungsvielfalt, Aneignung
und Partizipation bietet. Kurzum: Wir wiinschen uns eine Baukultur
fur 6ffentliche Raume, die nicht nur so heil3en. Das Buch ,Schéne
Stral’en und Platze® 6ffnet hierzu Turen.

Reiner Nagel
Vorstandsvorsitzender
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Einleitung

Lieben Sie lhre Stralke? Halten Sie sich gerne dort auf? Treffen Sie
dort Ihre Nachbarn und reden mit ihnen? Gehen Sie manchmal eine
Runde ,um lhren Block“?

Die Fragen zielen auf die Eigenschaften einer Strale, die in den
~,Empfehlungen zur Stralenraumgestaltung innerhalb bebauter
Gebiete (ESG)" als ,Immaterielle Anspriiche” bezeichnet werden:
Soziale Brauchbarkeit, Orientierung, Identitat, Anregung, Identifika-
tion und Schonheit. Dieses Buch wird Strallen und Platze darstellen,
in denen Planer diese Ziele verfolgt haben, und es wird darstellen,
mit welchen Instrumenten diese Anspriche in den dargestellten
Beispielen erreicht wurden. Dabei wird deutlich werden, dass die
immateriellen Anspriiche haufig zunachst mit den materiellen funk-
tionalen, 6kologischen und 6konomischen Ansprichen kollidieren.
Die wichtigste Aufgabe der Strallenraumgestaltung besteht darin,
die sehr unterschiedlichen materiellen und immateriellen Ansprtiche
an den Raum zu einem Gesamtwerk zusammenzufihren.

Reden Leute von ,meiner StralRe®, so sagen sie nicht, dass die Stra-
Re ihnen gehore. Vielmehr bringen sie zum Ausdruck, dass sie sich
mit ,ihrer* Stral3e identifizieren, dass diese StralRe zu ihrem Leben
gehdrt, dass ihr Zustand ihnen nicht gleichgultig ist. Bei einer Auto-
bahn wird dies eher selten der Fall sein, bei einer Dorfstral3e oder
einem Wohnweg haufig. Was aber ist mit den vielen Stadtstraf3en,
die wir taglich als FulRganger, Radfahrer oder im Auto benutzen?
Sind sie ,unsere Strallen“?

StralRen- und Platzraume dienen nicht allein dem Verkehr, sie
pragen als wichtige 6ffentliche Raume auch die Eigenart und das
Erlebnis unserer raumlichen Umwelt. Sie tragen damit zur Identifika-
tion der Burgerschaft mit ihnrem Gemeinwesen bei. Zugleich sind sie
Orte fir alltagliche Verrichtungen wie Einkaufe und Schulwege, sie
sind wichtige soziale Raume der Bewegung und Begegnung. Die
vielen unterschiedlichen Anspriche und Erwartungen an Funktion
und Gestalt zusammenzubringen ist die Aufgabe der StralRenraum-
gestaltung.

StralRenraumgestaltung ist Stadtebau, der Begriff ,Ganzheitlicher
StralRenraumentwurf” ist sperrig, enthalt aber eben diese Aussage.
In der uns umgebenden groRen Heterogenitat der 6ffentlichen
Raume sind einzelne schon gestaltete Strallen und Platze Orte der
visuellen Erholung von der Durchschnittlichkeit unseres Lebens-
umfelds. Die Gestaltung der Einzelelemente ist nur der letzte Akt
der Strallenraumgestaltung. StralBenraumgestaltung hat die Auf-
gabe, die stadtebaulichen und verkehrlichen Aspekte in Einklang
zu bringen, sie hat nicht die Aufgabe, funktionalistisch entworfene
Anlagen durch kosmetische Erganzungen zu ,verhiibschen®. Immer
noch entwerfen Planer eine Strale, indem sie sich von einem Ende
bis zum anderen durch die Stral’e ,durchkampfen®. Die ,Zwange*
werden dabei nacheinander ordentlich abgearbeitet. Meist geht
dabei allerdings die groRe Linie verloren. Der Prozess der Straften-
raumgestaltung fangt bei stadtebaulichen Gesamtbetrachtungen
an, einer Analyse der historischen Entwicklung des Gesamtraums,
seiner Wesenheiten, seiner Charakteristika und Raumabschnitte.
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Erst danach werden Querschnitte entwickelt und Details entworfen.
In diesem Buch werden daher nicht nur Querschnittsaufteilungen
und Details, sondern auch die stadtebaulichen Aspekte der Strallen-
raumgestaltung betrachtet. Die Beispiele sind daher nach stadt-
strukturellen Kategorien geordnet.

Der Teil A des Buchs stellt StraBenraumgestaltung in ihren stadte-
baulichen Zusammenhang. Dabei wird der Funktionsbegriff und
der Begriff der Schonheit, wie ihn dieses Buch versteht, erlautert.
Weitere Kapitel behandeln die aktuellen und kuinftigen Aufgaben
der Stralenraumgestaltung, die Akteure der Gestaltung und das
Verhaltnis zwischen Bau und ,Betrieb“ einer StralRe.

Teil B erlautert die Funktion von Richtlinien sowie regionalen und
lokalen Regelwerken und Handbuchern zur Gestaltung. Ein weiteres
Kapitel stellt das Verhaltnis zwischen Regelwerk und Entwurf dar.

Die im Teil C vorgestellten Beispiele zeigen ein breites Spektrum
von Gestaltungen, sortiert nach Raumcharakteren: Stadtstrallen,
DorfstralRen, Boulevards und Alleen, RingstraRen, UferstralRen,
Wohnstraf’en und verkehrsberuhigte Bereiche, Shared Spaces,
FuRgangerzonen mit OV, Gewerbestralien, Stadtplatze, Bahnhofs-
platze, Dorfplatze.

Die Beispiele sind in den letzten 25 Jahren entstanden. ,Alte Bei-
spiele” wurden aufgenommen, wenn sie auf dem Weg zur aktuellen
Auffassung von Stralenraumgestaltung als Meilensteine zu
betrachten sind (Frankfurter Strale in Hennef, Hauptstralle in Much,
Moénckebergstralie in Hamburg), einige Beispiele auch deshalb, weil
sie besondere, allgemein bekannte Adressen sind (Friedrichstralle
Berlin, Potsdamer Platz). Gealterte StralRen sind nicht unbedingt
veraltete Stral3en, das Baujahr spielte fur die Auswahl daher nur
eine untergeordnete Rolle.

Die Sammlung stellt einen Querschnitt durch die Vielfalt der StralRen
und Platze dar, die unsere Stadte und Dorfer pragen: die Beispiele
reichen von unpratentidsen zurlckhaltenden Lésungen, die aber
haufig gerade dadurch der Situation angemessen sind, bis zu
auffalligen, manchmal auch artifiziellen Beispielen, die besondere,
unverwechselbare Orte schaffen.

Der Teil D enthalt in einem Ausblick einige Anregungen fir Anpas-
sungen gesetzlicher Vorschriften, soweit sie fir die StralRenraum-
gestaltung wesentlich sind. Da das Entwurfsinstrument ,Stadte-
bauliche Bemessung“ kiinftig eine wesentlich gréRere Bedeutung
bekommen soll, ist diesem Verfahren ein besonderes Kapitel
gewidmet.

Das tabellarische Schlagwortregister auf der hinteren Umschlag-
klappe ermoglicht, schnell die Beispiele zu finden, die ein bestimm-
tes Thema ausfuhrlich behandeln.

Die Beispielsammlung war nur durch die auRerordentlich breite
Unterstltzung von Kommunen, Planungsburos und Kolleginnen und
Kollegen verschiedener Fachdisziplinen maéglich.



